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| Kokkuvote

Juhtumi liigitus:
Tdsine dnnetusjuhtum.
Juhtumi kirjeldus:

AS Eesti Liinirongid (Elron) kahevaguniline diiselrongi koosseis Stadler Flirt DMU nr
2233 sditis reisirongina nr 0334 liinil Tartu — Valga Ropka raudteeulesdidukohal kuljelt
sisse OU Reinpaul veoki Scania 450 poolhaagisele KRAKEN K100.

Juhtumi toimumisaeqg:
11.03.2022 kell 17:35.
Juhtumi toimumiskoht:

Ropka raudteeulesdidukoht (km 436,018) asub AS Eesti Raudtee (EVR)
infrastruktuuril asulavalisel alal Gher6dpmelisel teeosal. Geograafilised koordinaadid
on N58,317359° ja E26,6337598°.

Juhtumi tagajarjed:

Juhtumi tagajarjena sai raskemaid kehavigastusi 2 reisijat ja kergemaid kehavigastusi
6 reisijat. Rong laks rodbastelt maha. Kahjustatud sai raudteeveerem, infrastruktuur ja
veok koos haagisega.

Pohjuslikud tegurid:

Otsene podhjus: Ulesdidufoori maanteeliiklejale mittekeelav (valge) signaal muutus
keelavaks (punaseks) mitte varem, kui 2 sekundit enne rongi ja veoki piiratud
nahtavusega Ulesdidukohale jdudmist. Veok jdudis kiirusel 65 km/h Uleséidukoha
uletada. Rong saitis kiirpidurdust sooritades poolhaagisele kuljelt sisse.

Algpbhjus: soites Tartu - Valga automaatblokeeringuga ja
veduriautomaatsignalisatsiooniga liinil, katkes ootamatult ALSN koodide edastamine
vedurifoori. Raudtee-infrastruktuuriettevdtte rongiliikluse ja manoovritdd korraldamise
juhendis ei ole Uheselt satestatud, et veeremijuht peaks ALSN koodide ootamatu
katkemise korral sellest rongidispetSerit teavitama. Veeremijuht pidi edasi soites
juhinduma teefooride naitudest, mis olid lubavad. lImneb otseselt tajutav péhjuslik seos
juhtumi toimumise ja sellega seotud regulatsioonide raamistiku ning ohutuse
juhtimissusteemi rakendamisega.

Pohjuslik tegur: rdoopaahelas ulesdidukoha |ahenemispiirkonna Sundi ootamatu
kadumine.

Kaasaaitav tegur: raudteeveeremi juht ei edastanud rongidispetSerile ALSN koodide
vedurifoori edastamise katkemisest. Tal puudus Ulevaade selle asjaoludest ja
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kohustus seda teha. Ohutuskultuuri osana kuulub suhtlemiskultuuri juurde liikluses
toimuvate ootamatute muudatuste kohta esmateabe edastamine ka siis, kui puuduvad
veel vbimalikud andmed tervikpildi saamiseks.

Soovitused:

Ohutusasutusel Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve Ametil suunata

AS Eesti Raudteed

Arendama edasi ohutuskultuuri osana suhtluskultuuri, milleks taiendada
AS Eesti Raudtee rongiliikluse ja manoovritod ohutu korraldamise
juhendit, lisades ndéude automaatblokeeringuga ja veduri-
automaatsignalisatsiooniga liinil vedurifoori naidu etteteatamata
ootamatul muutumisel teavitada sellest koheselt rongidispetserit.
Taiendama ettevottesiseseid tookorralduslikke juhendeid ndudega
kontrollida dispetSerile saabunud teate vedurifoori ootamatu naidu
muutumise asjaolusid ja tagasisidena anda raudteeliikluse ohutuse
tagamiseks vajalikud juhised vedurijuhile.

Kuni Ropka jaama liiklustsentralisatsiooni Umberehitamiseni ja
ulesdidukoha seadmete uuendamiseni 2024. aastal, vétma seadmete
too erilise tahelepanu alla. Arvestades seadmete vanust, tihendada
nende tehnokontrolli.

AS Eesti Liinironge

4.

Kasutama Ropka 11.03.22 tdsise raudteeliiklusdnnetuse materjale
raudteeveeremi  juhtide  koolitusel, kujundada hoiak nende
suhtluskultuuri arendamiseks raudteeliikluskorraldajatega eesmargiga
edastada teave liiklust iseloomustavatest muudatustest juhul, kui see
on ootamatu ja pdhjused voi seosed ei pruugi olla tervikuna selgunud.

Hairekeskusel

5.

Anallusida mdiste ,teabe valdaja“ kdiki iseloomulikke tunnuseid. Viia
mdiste ,teabe valdaja“ kasutamine kooskdlla Paasteseaduse,
Raudteeseaduse ja maaruse Hadaabiteadete menetlemise andmekogu
asutamise ja andmekogu pidamise péhimaaruse méttega.
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Summary
Type of event:
Serious accident.
Event description:

The collision of AS Eesti Liinirongid (Elron) two-carriage diesel rolling stock Stadler
Flirt DMU no. 2233, running as Tartu - Valga passenger train no. 0334 on the Ropka
level crossing, into the side of OU Reinpaul truck Scania 450 semi-trailer KRAKEN
K100.

Date of event:
11.03.2022 at 17:35.
Event location:

The Ropka level crossing (km 436,018) is located on the Estonian Railways Ltd (EVR)
infrastructure in a rural area on a single-track road section. The geographic coordinates
are N58.317359° and E26.6337598°.

Consequences of the event:

As a result of the event 2 passengers sustained serious bodily injuries and 6
passengers received minor injuries. The train was derailed. The rolling stock,
infrastructure and the truck with the trailer were damaged.

Causal factors:

Direct cause: the non-prohibitive (white) signal of the level crossing traffic light for road
users changed to prohibitive (red) no earlier than 2 seconds before the train and the
truck reached the level crossing point with limited visibility. The truck managed to cross
the crossing at a speed of 65 km/h. The train ran into the semi-trailer from the side
while performing rapid braking.

Root cause: while driving on the Tartu - Valga line with automatic blocking and
automatic locomotive signalling, the transmission of ALSN codes to the locomotive
signal was suddenly interrupted. The instructions for organizing train traffic and
shunting work of the railway infrastructure undertaking do not explicitly state that the
driver should notify the train dispatcher in the event of an unexpected interruption of
ALSN codes. The driver of the rolling stock had to be guided by the readings of the
traffic lights, which were permissive. There is a directly perceived causal relationship
with the occurrence of the event and the related regulatory framework and the
implementation of the safety management system.

Causal factor: sudden loss of the shunt in the approach area of the level crossing in
the rail circuit.
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Contributing factor: the driver of the railway rolling stock did not inform the train
dispatcher about the interruption of transmission of the locomotive signal of ALSN
codes. He did not have an insight into the circumstances and no obligation to do so.
As part of the safety culture, the communication culture includes the transmission of
initial information about unexpected changes in traffic, even if there is still no possible
data to obtain a complete picture.

Recommendations:

The safety authority Consumer Protection and Technical Surveillance
Authority to direct

Estonian Railways Ltd

1.

To further develop a culture of communication as part of the safety
culture in order to supplement Estonian Railways Ltd instructions for the
safe organization of train traffic and shunting work, by adding a
requirement to immediately inform the train dispatcher in the event of an
unannounced change in the locomotive traffic light reading on a line with
automatic blocking and automatic locomotive signalling.

To supplement the company's work management instructions with the
requirement to check the circumstances of the sudden change in the
reading of the locomotive signal received by the dispatcher, and as
feedback to give the necessary instructions to the locomotive driver to
ensure the safety of railway traffic.

Until the traffic centralization of Ropka station is rebuilt and the
equipment at the level crossing is upgraded in 2024, pay special
attention to the operation of the equipment. Considering the age of the
equipment, intensify its technical inspection.

AS Eesti Liinirongid

4.

To use the materials of the serious railway traffic accident in Ropka on
11.03.22 in the training of railway rolling stock drivers, to form an attitude
for the development of their communication culture with the railway
traffic managers with the aim of forwarding information about the
changes characterizing the traffic in the event that it is unexpected and
the reasons or connections may not have been fully clarified.
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Emergency Centre

5. Toanalyze all the characteristic features of the term "information holder".
Bring the use of the term "information holder" in line with the meaning of
the Rescue Act, the Railways Act and the Regulation on the
establishment of a database for the processing of emergency
notifications and the basic regulations for maintaining the database.
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Il Ohutusjuurdlus ja selle kontekst

1.

Otsus ohutusjuurdluse algatamise kohta

Ohutusjuurdluse Keskus algatas 21.03.2022 tdsise o6nnetusjuhtumi
ohutusjuurdluse kohe, kui oli kujundanud hinnangu Ropka Uleséidukohal (km
436,018) 11.03.2022 kell 17:35 toimunud veoki ja Tartu - Valga reisirongi
kokkupdrke kahjude suuruseks ule 2 miljoni euro.

. Ohutusjuurdluse algatamise otsuse pohjendus

Onnetusjuhtumil puudusid koheselt méddetavad tagajarijed, mis oleksid
vBimaldanud juhtumi lugeda tdsiseks &nnetusjuhtumiks. Ohutusjuurdluse
Keskus algatas kahjude esialgse hindamise jarel tosise onnetusjuhtumi
ohutusjuurdluse Raudteeseaduse §50 I6ike 2 alusel ja kooskdlas direktiivi
2016/798 artikliga 20.1.

Ohutusjuurdluse ulatus ja piirangud koos asjakohaste pohjenduste ja
selgitustega riskidega seotud viivituste kohta

Ohutusjuurdlus viiakse labi ulatuses, mis on maaratletud Raudteeseaduses
§51. Ohutusjuurdluse korraldamine on kooskdlas direktiivi 2016/798
raudteeohutuse kohta artiklitega 21.4 ja 22.2.

Ohutusjuurdlusmeeskonda kuuluvate isikute tehnilise suutlikkuse ja
funktsioonide kokkuvotlik kirjeldus

Ohutusjuurdluse  teostab  Ohutusjuurdluse Keskuse  peaspetsialist
raudteednnetuste uurimise alal, kelle ametinimetus muudeti ohutusjuurdluse
labiviimise ajal raudteednnetuste vanemuurijaks ja kes ohutusjuurdluse kaigus
taidab juhtivuurija Glesandeid (direktiiv 2016/798, artikkel 22.1).

Teabevahetus- ja konsulteerimisprotsess, mida juhtumiga seotud isikud
voi uksused kasutavad ohutusjuurdluse ajal seoses esitatava teabega

Teabevahetus toimub Raudteeseaduse §51 Idigete 1, 4 ja 5 kohaselt
Hairekeskuse, SA Tartu Kiirabi, Politsei- ja Piirivalveameti, Paasteameti,
Transpordiameti, veoki omaniku ettevétte Reinpaul OU, reisiveoettevotte AS
Eesti Liinirongid (Elron), raudteeinfrastruktuuriettevotte AS Eesti Raudtee
(EVR), ohutusasutuse Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve Ameti ning
juhtumis osalenud isikutega.
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Juhtumiga seotud uUksuste vahel tehtava koostoo taseme kirjeldus

Ohutusjuurdluse kaigus toimunud koostdd erinevate Uksuste ja esindajate vahel
lahtus juhtumi asjaoludest tingitud vajadustest, piirdus standardse koostooga,
mis vbéimaldas juhtivuurijal ohutusjuurdlus labi viia.

Aruandes osutatud faktide valjaselgitamiseks ja jarelduste tegemiseks
kasutatud ohutusjuurdlusmeetodite kirjeldus

Juhtivuurija kllastas juhtumist tervikllevaate saamiseks sindmuskohta ja
kontakteerus vastavate spetsialistide seisukohtade arakuulamiseks raudtee-
ettevdtetega, kisis teavet kodigilt juhtumiga seotud asutustelt ja ettevotetelt ning
vestles ja kontakteerus juhtumis osalenud isikutega, tutvus veeremi ja veoki
tehnilise dokumentatsiooniga, raudtee-ettevotete kasitletava juhtumiga seotud
ohutusdokumentatsiooniga, seadmete  t6od kasitleva materjaliga,
eksperthinnanguga, digusaktidega.

Kogu ohutusjuurdlus toimus eesti keeles.

Ohutusjuurdluse kadigus ilmnenud takistuste ja konkreetsete probleemide
kirjeldus

Ohutusjuurdluse Keskus (OJK) pddrdus Hairekeskuse poole palvega valjastada
talle Ropka raudteeullesdidukohal toimunud dnnetusjuhtumiga seotud protokoll-
arvestuskaart. Hairekeskus palus OJK-I tapsustada, millist teavet OJK soovib.
OJK soovis kogu Hairekeskuse valduses olevat teavet siindmuste kaigu kohta
onnetusjuhtumi toimumisest kuni paasteteenistuse tegevuse I16puni, sealhulgas
teavet paaste- ja hadaabiteenistuste tegevuse kohta. Hairekeskus OJK-le
protokoll-arvestuskaarti ei saatnud. Hairekeskuse vastuskirjas olid toimunud
juhtumit ja selle tagajargi iseloomustavad tehnilised andmed. Margitud oli vaid
voimalik kiirabi vajadus ja 39 minutit peale Hairekeskuse esmateate vastuvéttu
fikseerimata sisuga teate edastamine Tartu kiirabi dispetSerile ning 5 minutit
hilem teade terviseameti staabivalvele. Teave meditsiinilise kiirabi ja
paasteteenistuse valjakutse ja tegevuse kohta puudus.

Hairekeskuse ja Ohutusjuurdiuse Keskuse kirjavahetus kestis martsist kuni
maikuu teise pooleni.

Hairekeskus andis Ohutusjuurdluse Keskusele teada, et slindmuse
lahenduskaigu andmed on sundmuskohalt edastavad andmed. Nimetatud
andmed edastab Hairekeskusele reageerinud asutus, kes on ka vastava teabe
valdajaks. H&adaabiteate menetlemisega seotud teave, mille suhtes on
Hairekeskus teabe valdajaks, on Ohutusjuurdluse Keskusele valjastatud.

Ohutusjuurdluse kaik toimus aruandes kirjeldatud viisil.

11



% E;‘;’,{jﬁ'””““““ Ropka 11.03.2022
9. Mis tahes suhtlus digusasutustega, kui see on asjakohane
Oigusasutustega suhtlus puudus.

10.Vajaduse korral muu ohutusjuurdlusega seotud asjakohane teave

Muu asjakohane teave puudus.

12
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Il Raudteeohutust mojutava juhtumi kirjeldus

1.Raudteeohutust mojutav juhtum ja taustteave
1.1 Juhtumi liigi kirjeldus

Kahest vagunist koosnev Stadler Flirt diiselrongi koosseis DMU nr 2233
soitis reisirongina nr 0334 liinil Tartu — Valga. Ropka jaama sisenemisel
sditis rongi liikumise suunas vasakult rongi ette poolhaagisega veok Scania.
Veoki poolhaagis sai 160gi rongilt ning haaras endaga kaasa rongi pea,
mistdttu léks rong roédbastelt maha. Onnetuses sai raskemaid kehavigastusi
2 reisijat ja kergemaid vigastusi 6 reisijat.

1.2 Juhtumi toimumise kuupaev, tapne kellaaeg ja koht

Juhtum leidis aset reedel, 11.03.2022 kell 17:35 Ropka jaamas km 436,018
asulavalisel alal uUherodpmelisel teeosal vahetult enne selle jaamateedeks
hargnemist.

Raudteed (letas kérvalmaantee T22132 Ulenurme — Kiilitse. Onnetuspaik
jai maanteel 5,35 kilomeetrile. Koordinaadid N58,317359° ja E26,6337598°.

Kiilitse

e

;{&% ki i ~  Ulenurme
1 ,1“

o Ry I
Foto 1. Onnetuspaiga skeem (allikas: Transpordiamet)

1.3Toimumispaiga Kkirjeldus, sealhulgas ilmaolud ja geograafilised
tingimused juhtumi toimumise hetkel

Ropka Ulesdidukoht asub asulavélisel alal ja ta piirneb enamasti tasaste
rohumaadega. Rongi lahenemise suunast on ulesdidukohale nahtavus
1000 m. Veoki lahenemissuunast paremale 50 m kauguselt roobasteest,
rongi tuleku suunale on nahtavus 100 m. Nahtavust piirab hoonestus, puistu
ja hekk. Soidutee I6ikub raudteega veoki sdidusuunast lahenedes 80-

13
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kraadise nurga all. Tee on kahesuunaline ja asfaltkattega. Vahetult enne
rédbasteed asub kolme tulega Ulesdidufoor 73.

llm oli kuiv, vahese pilvisusega, dhutemperatuur +3,2 °C. Kevadise lume
sulamise ajal temperatuuri 66paevaste muutuste téttu on dhu niiskuse
sisaldus eri kellaaegadel erinev. Paike paistis suhteliselt madalalt veokijuhi
vasakult kuljelt vastu sbéidusuunale. Kohati vdis paike hairida vaadet
ulesdidukohale.

Onnetuses oli kahest vagunist koosneva diiselrongi peas asunud vagun B
ja mootoriplokk PP paiskunud rodbastelt maha. Vaguni B pea asus 21
meetrit ro0basteest ehk ca 50 meetrit kokkuporkekohast. Vagun A oli jaanud
rédbastele ja asus sabaga kokkupdrkekohast 20,23 meetri kaugusel. Veok
oli saanud 160gi poolhaagise KNAPEN keskkohta ja paiskunud maanteelt
valja. Veoki lahim punkt rodbasteest asus dnnetusjargselt 21,7 meetri
kaugusel.

f S A » v : . : P \' = e
Foto 2. Vaade dnnetuspaigale rongi lahenemissuunale otsevaates ja veoki
lahenemissuunale paremalt

1.4Surmajuhtumid, vigastused, materiaalne kahju

Surmajuhtumid dnnetuses puudusid. Kehalisi vigastusi said ainult rongi
esimeses vagunis viibinud reisijad. Neist raskeid vigastusi sai 2 reisijat.
Nende vigastusteks olid parema abaluu murd koos vasaku rindkere
pdrutusega ja parema Olaligese eesmine luksatsioon. Kergemaid
kehavigastusi sai 6 reisijat.
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AS Eesti Raudtee infrastruktuuril sai kahjustada ca 75 meetrit rodbasteed
ja 1 pdore, millest ca 50 jooksvat meetrit moodustas roédbas, 22
raudbetoonliiprit Pandrol fastclip kinnitusel, p66rme nr 2 raamréépad koos
sulgrodbastega ja vaherdopad, 23 poormeprussi, poorme tdmmitsad ja
kompensatoor ning muud vaiksemad roobaste ja podrmete pealisehituse
materjalid, raudteellesdidukoha raudbetoon- ja asfaltkate, 2 tahisposti,
raudteeulesdidukoha foor ,B“, pddrme soojenduse automaatikaseadmete
kapp ning elektrimast LR-135.

AS Eesti Liinirongid kahevagunilisel diiselrongikoosseisul said vigastatud
alusvankrid, B-vaguni kere, B-vaguni haakeseade, diiselploki ja B-vaguni
uhendused, B-vaguni salongi klaas.

Rongi kutusepaakidest voolas maha ca 2000 | diiselkutust, millest ca 1200
| koguti kokku.

\
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|
!
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Foto 3. Rongi pea kokkuporkejargselt

OU Reinpaul veok Scania R450 sbitis siindmuskohalt dra omal jéul, kuid oli
saanud siiski kahjustusi. Kabiin ja raam olid saanud remonditavaid
deformatsioone, kriimustusi, varvikahjustusi. Kahjustada olid saanud
pdrkeraud, poritiivad, kapp, mikrolaineahi, porilaud tuled, akukast, sadul
amortisaator, peegel jm.

Poolhaagis KNAPEN K100 jai peale dnnetust sindmuskohale ja toimetati
sealt ara hiliem ning kuulus mahakandmisele. Haagise liikkuvpdranda
susteem, raam, vedrustus olid taielikult ja kilgseinad olid osaliselt
havinenud.
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Foto 4. Poolhaagis KNAPEN rongilt saadud 166gikohaga

1.5Muude tagajargede Kkirjeldus, sealhulgas juhtumi moju osaliste
tavaparastele toimingutele

Reisijad toimetati kahe bussiga jargmisesse raudteejaama, kust nad
jatkasid reisi rongiga.

Rongi meeskond abistas dnnetusjargselt reisijate rongist valjumist, nende
suunamist meditsiiniabi saamiseks ja/voi reisi jatkamiseks saabunud
bussidesse.

Veokijuht ei saanud vigastusi, kuid ei saanud jatkata oma ettenahtud
tooulesannete taitmist.

Onnetusjuhtumis sdideti maha iiks llesdidufoor, teine jatkas punase tulega
vilkumist, kuna peale veoki ja rongi kokkupdrget jai lahenemispiirkond
hoivatuks. Onnetusjargselt paigaldati Ulesdidu mélemale poole
eesdigusmark 222 ,Peatu ja anna teed” ning silt ,Ulesdidufoor ei toéta“.
Fooride pidev toide oli koérgepingemastide mahasdidu tulemusel
katkestatud ja foori akutoide piiratud, mistéttu lUlitati Glesdidufoor valja.
Maanteeliiklejad pidid kohanema uute liiklustingimustega.

Rongiliiklus peatati.

1.6Juhtumiga seotud isikud ja nende funktsioonid ning juhtumiga seotud
tksused

Ohutusjuurdlus tuvastas juhtumiga otseselt seotud jargmised isikud:
Raudteeveeremi juht — AS Eesti Liinirongid to6taja.
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Reisiteenindaja — AS Eesti Liinirongid to66taja.
Veokijuht — OU Reinpaul té6taja.

1.7Rongi kirjeldus, tunnused ning koosseis

Diiselrongikoosseis Stadler Flirt DMU 2233 opereeris AS Eesti Liinirongid
reisirongina nr 0334 marsruudil Tartu — Valga. Rong on ette nahtud reisijate
veoks raudteel rodpmelaiusega 1520 mm (1524 mm).

Tootja: Stadler Bussang AG, Sveits.

Valmistamise aeg: 31.01.2014.

Pikkus 45470 mm, laius 3500 mm, kdrgus 4500 mm.

Tuhimass 116 t.

Rongikere pikisuunaline vastupanu survele 1500kN.

Istekohtade arv 99.

Rongi gabariit: veeremigabariit T.

Haakeseadme tuup: Scharfenberg (tutp 10).

Rongi vagunite vagunilisus: juhtvagun B tehase numbriga L-422915B,
Power Pack (diiselplokk) tehase numbriga L-422915P ja juhtvagun A tehase
numbriga L-422915A.

Vastavus: rong on labinud katsetused vastavalt standarditele EVS-EN
50215:2009 ja EVS-EN 14363:2006. Rong on Eesti Vabariigi Tehnilise
Jarelevalve Ameti poolt homologeeritud.

1.8Taristu ja signaalimissuteemi asjakohaste osade kirjeldus

Tartu — Ropka jaamavahe on Uheteeline, kahesuunaline ja varustatud
kolmenaidulise automaatblokeeringu labisdidufooridega ning kodeeritud
veduri B-klassi automaatsignalisatsiooni ALSN koodiga. ALSN koodid
tulevad modda rodbasahelat.

Aardla peatusest valjumise jarel lahenes rong Lemmatsi tlesdidukohale, kui
ALSN kodeerimine enam ei toiminud. Vedurifoori roheline tuli muutus
valgeks ja Ulesdidufoori lubav vilkuv tuli keelavaks vilkuvaks punaseks ei
muutunud. Selliselt 1abis rong nii Lemmatsi kui ka Naki tlesdidu kuni Ropka
ulesdiduni 4,318 km pikkuse teekonna. Ropka ulesdidukohast 368 meetri
kaugusel asub Ropka jaama sissesdidufoor B, mille roheline tuli peaks
muutuma punaseks kolm sekundit parast foorist méddumist. Seda ei
juhtunud. Vedurijuhile naitasid teefoorid lubavat signaali. Kui rong oli ca 2
sekundi parast Ropka Ulesdidukohale jéudmas, hakkas ulesdidufoori
punane tuli vilkuma. Rong oli sel hetkel Ulesdidukohast ca 30 meetri
kaugusel.

Ropka raudteellesdidukoht on 8,4 m laiuse betoonkattega, varustatud
telekontrolliseadmete ja Oisel ajal valgustusega. Rongide liiklussagedus on
14 Uhikut 66paevas.
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Raudteega ristub kdérvalmaantee T22132. Veoki sdidusuunast rongi
lahenemise suunale vaadates jaab ulesdidukohast ca 140 meetri kaugusele
uksik elamu koos abihoonetega ja 30 m kaugusel on ristmik kohaliku
omavalitsuse teega. Sdidutee on kahesuunaline, kummaski suunas Uks
sbidurada. Raudteellesbidukohal ja sellele eelneval teelbigul on telgjoone
ja aarejoontega markeeritud teekatte laius 7 meetrit. Séiduraja laius on 2,9
meetrit. Ulesdidukohast 80 m kaugusel on séiduteel komplekt taristeid.
Maanteeliiklejale on tee tahistatud liiklusmarkidega 112 ,Tdkkepuuta
raudteeilesdidukoht®, 123...129 ,Ees on raudteeulesdidukoht ja kolme
tulega ulesdidufoor 73. Liiklussagedus on 1241 séidukit 66paevas. Lubatud
sdidukiirus maanteeliiklejale 90 km/h.

1.9Vajaduse korral kogu muu juhtumi kirjeldamiseks asjakohane teave ja

taustteave

Veoauto Scania, mudel R450, sadulkere, automaatkaigukast, diiselmootor,
esmane registreerimine 19.01.2022. Auto oli tehniliselt korras, taismass
27000 kg, tihimass 9290 kg, pikkus 6651 mm, suurim kiirus 90 km/h, kiiruse
piirang 90 km/h.

Haagis KNAPEN, mudel K100, esmane registreerimine 31.08.2021.
Tehniliselt korras, tdismass 45000 kg, tuhimass 7930 kg, pikkus 14040 mm.

2 Sundmuste faktiline kirjeldus

2.1Raudteeohutust mojutava juhtumini viinud sindmuste ahela

ligikaudne kirjeldus

Rong oli saabunud Tartu jaama Tallinnast kaksikkoosseisuna 2235+2233.
Tartu jaamas haagiti koosseisud lahti. Kaksikkoosseisu labiséit Tallinnast
Tartu jaama oli 190,338 km.

Tartu jaamas istus vedurijuht rongikoosseisu nr 2233 B-kabiini juhiistmele
kell 17:25:57. Automaatpidurite IUhiproov |6petati kell 17:26:36. Koosseis
valjus reisirongina nr 0334 Tartu jaamast kell 17:26:49 ehk 49 sekundilise
hilinemisega. Enne Aardla peatuskohta saabumist on tehtud
automaatpidurduse efektiivsusproov kell 17:29:29 kiiruselt 46,7 km/h.
Pidurite kontrollimine tehti vastavalt Stadler-Flirt pidurikasutuse juhendile ja
automaatpidurid olid tookorras.

Aardla peatuskohast kell 17:30:31 valjumisel oli rong labinud alates
Tallinnast 192,346 km ja vedurifoor signaliseeris rohelise tulega. Kell
17:31:12 on vedurifoori roheline tuli muutunud valgeks, rongi labisoit
Tallinnast oli 192,698 km. Siit edasi kuni 6nnetusjuhtumini pdleb
vedurifooris valge tuli.

Peale vedurifoori valgele tulele tleminekut on vedurijuht ltlitanud valja veo,
asetades juhikontrolleri netraalasendisse kell 17:31:18. Rongi kiirus oli sel
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hetkel 51,8 km/h. Kuna vedurifoor jai valgeks, on kiiruselt 46,4 km/h uuesti
alustatud kiirendamisega kell 17.31:45 ning sellest hetkest alates on rong
kiirendanud kuni kiiruseni 108,7 km/h, mis saavutati kell 17:33:59, vahemaa
Tallinnast oli 196,141 km. Sel hetkel lUlitati valja vedu ning rong veeres
inertsist vaheneva kiirusega Ropka jaama suunas. Kehtestatud suurimat
lubatud kiirust 120 km/h Uletatud ei ole, hoiatused jaamavahel puudusid.
Videosalvestuste pdhjal on naha, et Ropka jaama sissesodidufoor pdles
rohelise naiduga kuni kella 17:37:03, kui videosalvestus katkeb.

Vedurijuht on signaliseerinud mootorrongi vilega ettenahtud korras, valvsus
on olnud hea. Enne dnnetust signaliseeris mootorrongi vilega kell 17:35.27
199 meetri kauguselt lahenemisel Ropka Ulesdidukohale. Vile kestvus oli 2
s. Lisaks kell 17:35:34, vahetult enne kokkupdrget olles Ulesdidust 33 meetri
kaugusel, oli vile kestvuseks samuti 2 s. Hetk hillem, kell 17:35.35 on
rakendatud kiirpidurdus kiiruselt 79,5 km/h (GPS jargi 84,1 km/h), vahemaa
Tallinnast 198,803 km ning kaugus ulesdidukohast 11 meetrit. Suurim
lubatud kiirus antud kohas on 120 km/h, seega pidas vedurijuht piirkiirusest
kinni.

Kell 17:35:36 on vabastatud nii valvsuspedaal kui juhiiste (surveandur),
millest saab jareldada, et tapselt sellel hetkel toimus kokkupdrge ning
vedurijuht paiskus oma kohalt eemale. Onnetusjuhtum toimus ca 470 m
kaugusel Ropka jaama reisijate ooteplatvormist.

Onnetuse tagajarjel purunenud elektriihenduse téttu katkeb VEPS
andmete salvestamine kell 17:35:37, surve pidurimagistraalis 0,3 bar
vahemaa Tallinnast on 198,838 km. Kérvalisi andmeid kasutades, on rongi
kiirpidurduse rakendamisest peatumisteekonna pikkuseks arvutatud 65
meetrit.

Rongiliiklus oli suletud 25 tundi ja 06 minutit.

OU Reinpaul veoki Scania R450 ja poolhaagise KNAPEN juht alustas
dnnetuspaeval to66d kella 9 paiku Tartumaal R6ka kllas. Paeva jooksul tegi
ta koik sbidud Tartumaal. Onnetusse sattumise eel alustas ta sditu kell
17:15 samuti Tartumaal asuvast Lohkva kulast, mis jaab énnetuspaigast
17,9 km kaugusele. Keskmiseks kiiruseks viimasel sdidul oli 45,04 km/h,
suurimaks kiiruseks 88 km/h. T66paeva jooksul oli veoki seisuaeg enne
kokkupdrget rongiga olnud 02 h 19 m ja 46 s. Ropka raudteeulesdidukohale
lahenes veok viimase minuti jooksul enne kokkupdrget kiirusel 84-89 km/h.
Ulesdidukohale l1ahenedes oli autojuht hakanud kiirust sujuvalt vahendama.
Intensiivsemalt pidurdas juht veokit 5-7 sekundit enne kokkupdrget rongiga.
Samal ajahetkel, kui vedurijuht paiskus rongis juhiistmelt maha, oli veoki
Scania kiirus 65 km/h.

19



-

R

IR ki Ropka 11.03.2022

2.2Sundmuste kaik alates siindmuse toimumisest kuni paasteteenistuste
tegevuse lopuni

Hairekeskus sai esmateate juhtumist 11.03.22 kell 17:37:17 ja
teabevahetus I6ppes kell 20:29:41.

Esimene paastemeeskond joudis sindmuskohale kell 17:46. Kohe tehti
kindlaks kutuseleke, mille likvideerimisega kella 17:55ni tegeles kaks
paastemeeskonda. Kell 17:50 olid koéik inimesed rongist valjas. Kella
17:58ks oli kindlaks tehtud 8 kannatanut. Kell 18:09 oli teada, et rongis
olnud ca 70 reisija jaoks oli tellitud 2 bussi. Kell 18:16 teade Tartu Kiirabi
dispetSerile. Kell 18:19 viis kiirabi kaks inimest Tartu traumapunkti. Kell
18:34 hinnati maha voolanud kutusehulgaks ca 1000 | ja teist sama palju oli
kokku korjatud. Samaks ajaks oli viidud kokku 4 kannatanut
meditsiiniasutusse. Kell 18:35 saabus sundmuskohale kaks bussi reisijate
veoks NOkku, kus nad said rongireisi jatkata. Kell 19:13 jaab kohale Uks
paastemeeskond, politsei ja Uks kiirabi. Rongi ja raudteega tegeleb raudtee
avariigrupp. Kell 19:58 oli rongi kUtusepaak tuhjaks lastud ja kokku korjatud
1200 | katust. Kell 20:07 I6petas politsei menetlemise kohapeal, edasi
tegeles sindmuskohal AS Eesti Raudtee (EVR).

AS Eesti Raudtee hadaolukorra plaani kaivitumine. EVR tegevuseeskirja ja
ohutusjuhtimise slUsteemi tingimuste kohaselt teatas Elroni vedurijuht
toimunud onnetusjuhtumist EVR juhtimiskeskuse piirkonna
rongidispetSerile. RongidispetSer informeeris toimunud ©&nnetusest
juhtimiskeskuse raudteekorraldajat ja taristudispetSerit. Viimane teatas
raudteeulesdidukohal inimesega aset leidnud  &nnetusjuhtumist
Hairekeskust. Onnetusjuhtumist teada saamisel EVR raudteekorraldaja
aktiveeris EVR avariitagajargede likvideerimise grupi. Avariitagajargede
likvideerimise grupi juht teavitas toimunud &nnetusjuhtumist viivitamatult
avalikustatud sidevahendi kaudu Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve
Ametit ning Ohutusjuurdluse Keskust ning hiliem kolme t66paeva jooksul
kirjaliku teatena.

Elron korraldas tagavara poordvankri sindmuskohale saatmise
12.03.2022. EVR saatis sundmuskohale ohutusteenistuse paasterongi
raudteekraana, millega tOsteti tagavara poodrdvanker rddbastele. See
vBimaldas tosta diiselrongi teise vaguni ja veoenergiamooduli kella 15:15-
ks roobasteele ning need kella 18:15-ks viia abirongiga Tartu jaama.
Diiselrongi vigastatud esimene vagun jai roobastee korvale. Raudtee
ehitusgabariit oli vaba. EVR paigaldas tagasi 1 masti, vahetati 22
raudbetoonliiprit ja taastati ajutiselt raudteeulesdidukoha kate. Kdrvalised
esemed eemaldati raudtee ehitusgabariidist ning 12.03.2022 kell 18:41
avati rongiliiklus kiirusega kuni 15 km/h.

07.-08.04.2022 toimus sundmuskohale jaanud ja 11.04.2022 Tartu
raudteejaama toimetatud Elroni diiselrongi tdstmine autotreileritele, millega
viidi vigastatud diiselrong Sveitsi. Ajavahemikul 12.03-17.06.2022 taastati
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raudteetaristul rodbastee, poore nr 2 ja automaatika, elektriliinid koos
mastidega ning ajutiselt  korrastati raudbetoonist katteplaadid
raudteeulesdidukohal dnnetusjuhtumi eelsele tasemele.
AS Eesti Raudteele oli tekitatud kahju kokku ca 250 tuhat eurot. AS Eesti
Liinirongidele tekitatud kahju tapne suurus selgub hiljem.
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IV Raudteeohutust mojutava juhtumi analiuus

1.Rollid ja ulesanded
1.1Raudteeveo-ettevotja ja/voi taristuettevotja

Raudtee taristuettevdtjia AS Eesti Raudtee on vastutav raudteeliini,
signaalimissusteemi ja raudteeulesdidukoha katte ning tehnilise varustuse
korrashoiu ja hooldamise eest. Tehnilise hoolde korraldamine on ettevdttes
dokumenteeritud, teostajad maaratletud, hoolde kaik ja tulemused
fikseeritud.

Raudteeveo-ettevdtja AS Eesti Liinirongid on vastutav veeremi téokorras
oleku ja selle tehnilise hoolde eest. Tehnilise hoolde korraldamine on
ettevottes dokumenteeritud, teostajad maaratletud, hoolde kaik ja
tulemused fikseeritud.

1.2Hoolduse eest vastutavad uksused, hooldustodkojad ja/voi muud
hooldusteenuse osutajad

Veeremi hoolduse eest vastutab AS Eesti Liinirongid (Elron)
tehnikaosakond.

AS Eesti Raudtee Tartu — Ropka piirkonnas vastutab side- ja
turvanguseadmete korrasoleku eest taristuteenistuse telekomi ja
turvangususteemide ameti turvanguststeemide |duna hoolduspiirkond.

1.3Raudteeveeremi tootjad voi muud raudteetoodete tarnijad
Ohutusjuurdluse kaigus kogutud materjalidele tuginedes, ei leitud Stadler
Flirt DMU-2233 tootjate ja reisiveo-ettevotja Elron ning Ropka Ulesdidukohal
toimunud énnetusjuhtumi vahel seoseid.

1.4Riiklikud ohutusasutused ja/voi Euroopa Liidu Raudteeamet
Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve Amet (TTJA) teostab jarelevalvet
raudteeliikluse Ule. Ohutusjuurdluses ei tuvastatud seost TTJA teostatud

jarelevalve on Ropka raudteellesdidukohal toimunud &nnetusjuhtumi
vahel.
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1.5 Teavitatud asutused, maaratud asutused ja/voi riski
hindamisasutused

Hairekeskus kogus ja tootles teavet juhtumi kohta. Teised asutused kogusid
teavet vastavalt oma tegevuse spetsiifikale ja edastasid seda
Hairekeskusele.

Paasteseadus ja siseministri maarus Hadaabiteadete menetlemise
andmekogu asutamine ja andmekogu pidamise pdhimaarus satestavad
Hairekeskuse kohustuse hadaabikbnede kaudu saabunud teadete
vastuvotmise, tootlemise ja paastetoodde teostamiseks
valjasdidukorralduste andmise Paasteametile ja kiirabile. Maaruses on
satestatud andmekogu vastutavaks tootlejaks Hairekeskus ning loetletakse
detailselt andmestik, mis sinna kantakse. Andmed saadakse
andmeandjatelt. Seaduses ega maaruses ei kasutata mdistet ,teabe
valdaja“. Andmeandja on teabe esmaomanik vdi selle tekitaja, uhtlasi ka
esmavaldaja. Teave edastakse Hairekeskuse vastutavale tootajale, kes
sisestab selle andmekogusse. Hairekeskus to6tleb teavet, kasutab seda
korralduste andmiseks ja valjastab vastavalt ettenahtud korrale. Ei ole
voimalik sisestada, toodelda ega anda andmetele tuginedes korraldusi, kui
need andmed ei ole eelloetletud tegevuste teostaja valduses. Kui see nii
oleks, siis oleksid korraldused juhuslikud nii sisult, ajaliselt, millist hetke
valida, et abiandja kuskile suunata, kui ka suunitluselt, millisele objektile voi
kuhu riigi piirkonda abiandja suunata. Ohutusjuurdlus eeldab, et
Hairekeskus taidab seaduses ja maaruses talle pandud kohustusi sisuliselt,
tapselt ja adekvaatselt selle teabe alusel, mis talle on edastatud, mis tema
valdusesse on antud. Teabe saamisel riigi infoslisteemi kuuluvasse
andmekogusse kandmiseks, menetlemiseks ja korralduste jagamiseks
muutub teave paratamatult Hairekeskuse valduses olevaks teabeks.
Hairekeskus valdab teavet, mida ta kasutab ja on sel juhul Uks teabe
valdajatest. Andmekogule juurdepaas voimaldab Hairekeskusel seda teavet
vallata.

Hairekeskus on kasutanud mdistet ,teabe valdaja“ suvaliselt, iima selle
sOnapaari tahendusse sulvimata.

Ohutusjuurdluse kaigus kogutud materjalidele tuginedes, ei leitud seoseid
onnetusjuhtumi toimumispdhjuste ja teavitatud asutuste, maaratud ja riski

hindamisasutuste vahel.

1.6 Punktis 2 nimetatud hoolduse eest vastutavate (ksuste
sertifitseerimise asutused

Konkurentsiamet on valjastanud AS Eesti Liinirongidele raudteeveeremi
remondi ja tehnohoolde tegevusloa.
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Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve Amet on valjastanud AS Eesti
Liinirongidele ohutusloa.

AS Eesti Raudtee taristuteenistuse turvanguststeeme hooldavad t6o6tajad
omavad raudteeseaduse ja kutseseaduse tahenduses ndutud kutseid.
Kutsetunnistused kutsete omistamise kohta on valjastanud Sihtasutus
Kutsekoda.

Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve Ameti poolt on AS Eesti Raudteele
valjastatud ohutusluba.

1.7Muu isik voi liksus, kes on juhtumiga seotud, olenemata sellest, kas

ta on kantud monda asjakohasesse ohutusjuhtimisesiisteemi voi
mitte

Ropka (lesdidukoha juurdepaasutee Ulenurme - Kdlitse riiklik
kérvalmaantee nduetekohase tahistamise kohustus on Transpordiametil.
Ohutusjuurdluse kaigus kogutud uuringumaterjalide pdhjal vastas
Ulesdidukoha varustatus liikluskorraldusvahenditega kehtivatele normidele.

2.Veerem ja tehnilised seadmed

2.1Veeremi, raudteetaristu voi tehniliste seadmete konstruktsioonist

tulenevad tegurid

Veeremi, raudteetaristu ja tehniliste seadmete konstruktsioon vastas
kehtivatele standarditele. Veerem, taristu ja tehnilised seadmed olid
ekspluatatsioonis mitmeid aastaid. Ohutusjuurdlus nende konstruktsioonist
tulenevaid tegureid antud dnnetusjuhtumi toimumise suhtes ei taheldanud.

2.2Veeremi, raudteetaristu voi tehniliste rajatiste paigaldamisest ja

kasutuselevéotust tulenevad tegurid

Veerem, raudteetaristu ja tehnilised seadmed ei olnud paigaldatud ega
liklusesse lubatud vahetult  enne onnetusjuhtumit. Ropka
elektritsentralisatsiooni osa projekteeriti ja ehitati 1988. aastal. Ropka
raudteeulesdidukoha automaatne foorisignalisatsioon on ehitatud 1990. ja
moderniseeritud 2012. aastal (vahetati juhtimiskapid, paigaldati LED
ulesdidufoorid, lisati  monitooringuststeem).  Telekommunikatsiooni-
seadmed on ehitatud 1990. aastal ja moderniseeritud aastatel 2010-12
seoses optiliste liinide kasutusele votmisega.

2.3Raudteetoodete tootja v6i muu tarnijaga seotud tegurid

Kooskdlas Stadler Flirt rongiehitaja kehtestatud rongide
kasutustingimustega, maaritakse rongide esimesi rattapaare, nende
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veeremiringi harju teravatipulise kulumise vdimaluse vahendamiseks.
Samuti maaritakse raudtee rodbaste siseservi rodpapea profiili kulumi
vahendamiseks vastavalt nduetele. Tulenevalt ilmastikuoludest (naiteks
sugisel lehed), kaubaveost eraldunud kaubajaagi (naiteks tahkunud
bituumeni tukid) véi muudest tuvastamata teguritest voib raudteeliikluses
kohati toimuda rodpapea vdi rongi ratta veereringi maardumine, mis vdib
halvendada rongi Sunteerimist roobasahelas. Arvestades rongi
Sunteerimises osalevate rattapaaride arvu ning Iahenemispiirkonna
roobasahela pikkust, toimub siiski rongi Sunteerimine, sest rodbasahela
Sunteerimisel osalevad rongi kdik rattapaarid.

Ohutusjuurdlus ei tuvastanud seoseid O6nnetusjuhtumi toimumise ja
raudteetoodete tootja véi muu tarnija vahel.

2.4Veeremi voi tehniliste seadmete hooldamisest ja/voi kasutuselevotust

tulenevad tegurid

Rongikoosseisu Stadler Flit DMU-2233 tehnohooldused teostati
veeremiettevottes Elron, kusjuures viimased neist on olnud P4
tehnohooldus, mis tehti 19.10.2012, P2, mis tehti 27.01.2022 ja P1, mis tehti
19.02.2022. Tehnohooldused on toimunud perioodiliselt, labisdit kahe
hoolduse vahel on enamasti 8000 — 10000 km, mis jaab kehtestatud
normide piiresse.

Veeremi tehniline hooldamine on toimunud korraparaselt. Veerem tootas
korrektselt. Veeremi hooldamisest tingitud tegureid juhtumi toimumisele
ohutusjuurdlus ei taheldanud.

Ropka raudteeulesdidu automaatsignalisatsiooni todd kontrollis 25.11.2021
ja 15.02.2022 AS Eesti Raudtee STB Léuna hoolduspiirkonna meeskond
koosseisus peamehaanik ja elektrimehaanik. Eelteatepiirkonna pikkus oli
faktiliselt 1829 m. Aeg alates veeremi astumisest lahenemispiirkonnale kuni
ulesdidu automaatsignalisatsiooni rakendumiseni oli faktiliselt 2-3 sekundit.
Md&odteZzurnaalis on fikseeritud ALSN vahelduvvoolu klemmipinge 0,55V
sisendklemmidel, mis vastab ettenahtud normidele. Turvanguseadmete
kontroll ja hooldused on toimunud perioodiliselt vastavalt ettenahtud
korrale. Ohutusjuurdlus ei tadheldanud turvanguseadmete hoolduses
tegureid, mis viitaksid dnnetusjuhtumi toimumisele.

2.5 Hoolduse eest vastutava uksuse, hooldustookodade ja muude

hooldusteenuste osutajatega seotud tegurid

Veeremi hoolduse eest vastutava tehnikaosakonna seost dnnetusjuhtumiga
ohutusjuurdlus ei taheldanud.
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AS Eesti Raudtee Tartu — Ropka piirkonnas vastutab side- ja
turvanguseadmete korrasoleku eest taristuteenistuse telekomi ja
turvangususteemide ameti turvanguststeemide |6una hoolduspiirkond nr 8,
mis koosneb 6-likmelisest meeskonnast. Ohutusjuurdlus ei taheldanud
meeskonna tegevuses kdrvalekaldeid, mis oleksid viinud dnnetusjuhtumi
toimumiseni.

2.6 Koik muud ohutusjuurdluse seisukohast oluliseks peetavad tegurid
vOi tagajarjed

Vastavalt dispetSertsentralisatsioonile Neman (Tartu jaam),
dispetSertsentralisatsioonile Neva (Tartu - Palupera)
raudteeillesdidukohtade = monitooringuststeemi  InfraLX salvestatud
andmetele/logidele olid Tartu raudteejaama elektritsentralisatsiooni ja
Ropka raudteejaama elktritsentralisatsiooni seadmed enne dnnetusjuhtumit
téokorras.

Tartu raudteejaamas oli liikluskorraldajaks jaamakorraldaja, kelle poolt oli
tehtud reisirongi nr 0334 valjasdidumatk. Liikluskorraldajate poolt olid
seadistatud Ropka, NO6o ja Elva raudteejaamades vastuvotu- ja
valjasdidumatkad.

Tartu - Valga rongidispetSeri monitori jargmine valjavote naitab hetke, kui
on seadistatud Ropka ja Ndo raudteejaamade vastuvétumatkad.

o =

Foto 5. Rongi nr 0334 Ropka ja N6o jaamade vastuvotumatkad Tartu ;
Valga rongidispetSeri monitoril
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Rong nr 0334 valjus Tartu jaamast kell 17:26 vastavalt séiduplaanile. EVR
rongiliikluse juhtimisstisteem Neman naitas, et liiklusjuhtimissisteem t66tas
ja Sunt oli olemas. Tapa — Tartu - Koidula rongidispetSeri monitor naitas, et
rong lahkus jaamast ja vastav isoleerpiirkonna nait monitoril muutus
punaseks. Seda kajastab monitori jargmine nait.

B ———— |

Foto 6. Tapa — Tartu - Koidula rongidispetSeri monitori valjavéte, rongi nr
0334 lahkumine Tartu jaamast.

Fotol 6 olev monitori nait ei ole salvestatud Tartu jaamakorraldaja monitori
naiduna, sest Tartu jaamas on vaid juhtimispult, mis visuaalselt esitab
naidud ainult momendiks ega salvesta neid. Rongi lahkumist Tartu jaamast
ei nde ega nainud ka Tallinn — Paldiski — Riispere — Tartu — Valga - Koidula
rongidispetSer, kes korraldab otseselt rongiliiklust Tartu-Ropka-Valga liinil.

Liiklusjuhtimissusteemi andmete jargi kadus rongi nr 0334 rédbasteahela
Sunteerimine lahenemisel Aardla raudteeulesdidukohale km 429,939 kell
17:31. Sel hetkel muutus vedurifoori nait roheliselt tulelt valgeks. Rong asus
sel hetkel Ropka raudteeulesdidukohast 6468 m kaugusel. Rong labis
valge vedurifoori ndiduga Tartu — Ropka jaamavahel asuvad Lemmatsi km
433,243, Naki km 434,881 ja kuni 30 meetrini enne Ropka km 436,018
ulesdiduni. Selle aja jooksul Uleséidufoorid keelava naiduga tddle ei
rakendunud. Roobasahelate Sunteerimine taastus, kui rong oli jdudnud
Ropka jaama isoleerpiirkonda 2-4SP, mis jaab 30 m kaugusele Ropka
ulesdidukohast.
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3.Inimtegur

3.1Uldised ja individuaalsed omadused

Nii raudteeveeremi Stadler Flirt DMU 2233 kui ka veoki Scania juht olid
onnetuse toimumise ajal kained. Nad ei olnud kasutanud alkoholi ega
psuhhotroopseid aineid.

Veeremijuhil on 27.12.2017 valjastatud vedurijuhiluba, mille kehtivust on
uuendatud 25.11.2020. Vedurijuhiluba annab Stadler Flirt elektrirongi
juhtimisdiguse kategooriaga B1. Veeremijuht omab 27.11.2020 valjastatud
ja kehtivat sertifikaati, mis lubab to6tamiseks lisaks muudele liinidele ka
Tapa — Valga liinil, kuhu jaab Ropka raudteellesdidukoht.

Veoki Scania juht omab kuni 15.06.2030 kehtivat AMBBE CCEDDE T
juhiluba. Neist CE juhtimisdigus on talle omistatud 2010. aastal.

Mélemad juhid olid antud marsruutidel sditnud korduvalt.

3.2Too6ga seotud tegurid

Veeremijuht oli dnnetuspaeval alustanud t66d kell 08:10 Tallinnas Paaskila
depoos. Enne seda oli tal olnud puhkeaeg 22 tundi ja 50 minutit.
Veeremijuhi to6- ja tddvaba aeg on kooskdlas kehtivate normidega.

Rongi nr 0334 raudteeveeremi juht EVR rongidispetSerit vedurifoori rohelise
naidu ootamatult valgeks muutumisest ei teavitanud. Vedurijuht kavatses
rongidispetSerit vedurifoori rohelise naidu valgeks muutumisest teavitada,
kui valge foorinait oleks uuesti roheliseks muutunud. Sel juhul oleks
maaratud koodi kadumise ja uuesti tekkimise asukoht ning edastatav teave
olnud terviklik. Veeremijuht oma kavatsust realiseerida ei jbudnud, kuna
enne seda juhtus dnnetus. RongidispetSeriga véttis veeremijuht Uhendust
peale dnnetusjuhtumit, et selle toimumisest teada anda.

Klienditeenindaja alustas samal paeval t66d kell 10:12.

Veokijuht oli eelmise toopaeva lIdpetanud kell 20:46. Sellele jargnes
puhkeaeg dnnetuspdeva hommikuni. Onnetuspaeval oli veokijuht asunud
rooli taha kell 08:11. Esimest 3-minutilist séitu alustas auto kell 09:00.
Seisuajad t6opaeva jooksul on olnud 38 minutit kella 12 paiku, 11 minutit
enne kella 15 ja 36 minutit varsti peale seda. Onnetuse toimumise hetkest
kell 17:35 kuni 6nnetuses osalenud veokit Scania juhtides siindmuskohalt
kell 19:55 lahkumiseni viibis veokijuht sindmuskohal.

Teadaolevalt ei ole inimene tooprotsessis kogu todvahetuse ajal
Uhesuguses seisundis. Toovahetuse |6pu poole hakkavad ilmnema
vasimustunnused. Antud juhul oli dnnetuse toimumise ajaks nii veeremi- kui
ka veokijuht t6ol viibinud juba mitmeid tunde. Samas ei ole juhtumi
toimumisele avaldanud mingit mdju nende véimalikud vasimuse ilmingud.
Mdlemad juhid kaitusid adekvaatselt.
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3.30rganisatsiooniga seotud tegurid ja lilesanded

AS Eesti Liinirongid ja AS Eesti Raudtee to6tajate todkoormus on kooskdlas
kehtiva seadusandlusega. Ettevotted tegelevad vastavalt vajadusele t66jou
varbamise, valiku ja koolitamisega, et sobitada neid meeskonnatooks ja
kohandada ettevdtte organisatsioonikultuuriga ning interjoriseerida
tootajate  kaitumismudelid, arusaamad ja teadmised kooskdlas
ohutusjuhtimise susteemiga.

3.4Keskkonnategurid

Onnetusjuhtum leidis aset pealeldunasel véi varadhtusel ajal. llmaolud olid
head. Soidutee oli kuiv, ilm oli selge, peaaegu pilvitu. Paike paistis
veokijuhile vasakult vastu ja vedurijuhile paremalt. Rong lahenes
ulesdidukohale veokijuhi paremalt kuljelt ja veok vedurijuhi vasakult kuljelt.
Teineteise nagemist paike ei seganud. Nii rong kui ka auto lahenesid
teineteisele ja Ulesdidukohale mooda sirget teeldiku.

Raudtee ja maantee I6ikuvad 80° nurga all. Sellest tingituna ei ole veoki
kabiinis vasakul asuvalt juhiistmelt kabiini konstruktsioonist tingituna
vBimalik piisavalt varakult naha paremalt [ahenevat rongi. Veendumaks, et
ulesdit on maanteeliiklejatele vaba, peaks juht veoki peatama, vajadusel
asuma parempoolsele istmele ja vaatama rongi tuleku suunale. Seejarel
uuesti juhiistmele minema ja tegutsema vastavalt nahtu pdéhjal tehtud
hinnangule. Juhiistmele tagasijbudmise hetkeks vaivad liiklusolud raudteel
olla juba muutunud. Lisaks piirab nahtavust hekk. Veokijuht saab sdites
usaldada Ulesdidufoori naitu.

3.5Muud punktides 1, 2, 3 ja 4 nimetatud tegurid, mis on
ohutusjuurdluse seisukohast olulised

Piiratud nahtavusega Ropka raudteellesdidukohale on maanteeliikleja
veeremi vdimaliku lahenemise paremaks teavitamiseks paigaldatud
ulesdidufoorid, mille vilkuv valge tuli ei keela sdidukit raudteed Uletamast ja
vilkuvad punased tuled keelavad. Tulede vilkkumine annab maanteeliiklejale
teada, et foor t66tab. Lahenemispiirkond rongile on Ropka Ulesdidukoha eel
ca 1,8 km. Rongi lahenemispiirkonda joudes sulgeb Ullesdidufoor paari
sekundi jooksul punaste tulede vilkudes Ulesdidu maanteeliiklejatele.

Maksimaalselt lubatava kiirusega soites jouaks rong ulesdidukohale veidi
vahem kui Uhe minutiga. Selle aja jooksul jduaks suurema kiirusega kui 50
km/h liikuv veok, kui ta on 2 sekundi parast ro0basteele jbudmas, foori
keelavate punaste tulede vilkuma hakkamisel enne rongi ulesdidukohale
joudmist selle Uletada. Kiirusel tle 50 km/h liikudes ei suuda sdiduk Gldjuhul
rongi labilaskmiseks liiklusseaduse kohaselt ettenahtud kohas peatuda.
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Soiduki kiirusel vahem kui 50 km/h liikudes on maanteeliiklejal antud
tingimustes voimalik liiklusseaduse kehtestatud ndudeid tapselt taita.

Veoki Scania juht lahenes raudteeulesdidukohale, kui Ulesdidufoor edastas
talle lubavat signaali. Roobastee ja maantee moodustasid teravnurga,
mistdttu veoki kabiinist ei olnud véimalik paremalt poolt rongi lahenemist
margata. Veokijuht usaldas foorinaitusid. Vahetult (2 sekundit) enne veoki
Ulesdidukohale jdudmist muutus foori nait lubavast keelatuks. Samal hetkel
oli 33 meetri kauguselt Ulesdidule jobudmas ka rong. Veokit sel ajal enne
Ulesdidukohale jdudmist enam peatada ei olnud véimalik. Maanteeliiklejale
oli lubatud Ropka raudteellesdidukohale Iaheneda kiirusega kuni 90 km/h.
Veok soOitis sellest vaiksema ja aeglaselt vaheneva kiirusega.
Ulesdidukohale jbudis ta kiirusega 65 km/h. Peale veokijuhi isiklikku
harjumusparast sdidukultuuri puudub mdistlik lahendus, et autojuht valiks
tema jaoks mittekeelavat valget valgussignaali edastavale Ulesdidufoorile
lahenedes kiiruse, mis vdimaldaks tal 2 sekundit enne rongi tlesdidukohale
joudmist liiklusseaduse kohaselt tlesdidufoori ees peatuda, kuivord just sel
ajahetkel muutus Ulesoéidufoori mittekeelav nait keelavaks.

Liiklusseadus naeb ette, et sdidukijuht valiks raudteetlesdidukohale
lahenedes kiiruse, mis voimaldaks tal enne raudteed ettenahtud kohas
peatuda ja lahenevale rongile teed anda. Selle ndude taitmiseks oleks
pidanud veoki kiirus Ulesdidule lahenedes olema tunduvalt vaiksem veoki
tegelikust kiirusest. Veok oli vahendanud kiirust lubatavast 25 km/h vérra
vaiksemaks. See ei olnud piisav, et ca 2 sekundi jooksul veok enne ulesaitu
peatada. Tavaolukorras lUlitub Ulesdidufoor keelava foorindidu sisse
piisavalt varakult, et vahetult sinna jéudnud sdiduk jouab kokkupdrget
valtimata raudtee Uletada. See véimalus antud juhul puudus.

Veokijuht plldis lisada kiirust, et 160k rongilt ei satuks veoki esiosa pihta.
Veoki suurest massist tingitud inertsi tottu kiirus paari sekundi jooksul
margatavalt ei suurenenud. Veokijuht kaitus antud liiklusoludes
tavaparaselt, kuna Ulesdidufoor tootas. Maanteeliikleja ei pea kahtlema
tootava kolmepealise Ulesdidufoori ndidu Gigsuses, kuid ta peab valima
sobiva Kiiruse, et seadusekohaselt kokkupdrget raudteeveeremiga valtida.
Kiirus 65 km/h on liiga suur, et 2 sekundit enne veeremi Ulesbidukohale
joudmist keelava foorisignaali sisselllitamisel vajalikus kohas sdiduk
peatada. Veokijuht ei arvestanud Ulesoidule lahenedes peale foorindidu
teisi ndudeid.

Muid tegureid ohutusjuurdluse kaigus ei kasitletud.
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4.Tagasiside- ja  kontrollmehhanismid, sealhulgas riski- ja
ohutusjuhtimine ning jarelevalveprotsessid

4.1 Oigusraamistikuga seotud asjakohased tingimused

Raudteeseadus

§ 47. Ohutusjuurdluse Keskus

(2) Ohutusjuurdluse Keskus on ohutusjuurdiuse teostamisel ja sellega

seonduvate otsuste tegemisel sdltumatu ning lahtub Uksnes seadusest ja

muudest digusaktidest ning Eestile kohustuslikest valislepingutest.

Ohutusjuurdluse Keskuse ohutusjuurdlusalase tegevuse Ule teenistuslikku

jarelevalvet ei tehta.

§ 51. Ohutusjuurdluse menetlus

(1) Raudtee-ettevdtjad ja kolmandad isikud on Ohutusjuurdluse Keskuse
ndudmisel kohustatud esitama nende valduses oleva asjassepuutuva
teabe.

Raudtee tehnokasutuseeskiri

§ 46. Raudteeveeremi juhi tegevus rongi juhtimisel

(6) Raudteeveeremi juht on oma t66s kohustatud:

9) teatama raadioside vahendusel lahima jaama jaamakorraldajale voi
dispetSerile ..., kui teel olles leitakse teeblokeeringusignaalide, rodbastee,
kontaktvérgu, muude seadmete, rajatiste voi naaberteel liikuva rongi rike.

Raudtee signalisatsioonijuhend
4. Alalised signaalid

4.1.9 vedurifoor on teefoori naidu edastamiseks veduri vai juhtvaguni
kabiini ning teefooride puudumisel rongi jaamavahe Uhest blokkpiirkonnast
teise sditmise lubamiseks voi keelamiseks.
13.Vedurifoor
13.1 Automaatblokeeringuga ja veduriautomaatsignalisatsiooniga liinil
edastatakse vedurifooriga jargmisi signaale:
13.1.1 roheline tuli lubab sbita kehtestatud piirkiirusega, ees on rohelise
tulega teefoor,
13.1.5 valge tuli vedurifooris naitab vedurijuhile, et
veduriautomaatsignalisatsiooni seadmed on sisse lulitatud, kuid signaale
teefoori signaalnaitusest mingil pdhjusel vedurifoori ei kanta, vedurijuhil
tuleb juhinduda ainult teefoori naitudest.

AS Eesti Raudtee rongiliikluse ja man6ovritdo ohutu korraldamise juhend.
2. Peatukk. Rongiliiklus automaatblokeeringuga liinidel.

18. Kui veduri automaatsignalisatsiooni seadmed ei tO6ta, peab
raudteeveeremi juht juhinduma teefoori naidust ja sditma kiirusega, mis
tagab ohutu raudteeliikluse.
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Kui séitmisel veduri automaatsignalisatsiooniga jaamavahe- vdi jaamateel
ootamatult suttib vedurifooris valge tuli, peab raudteeveeremi juht sditma
rongiga jargmise teefoorini vdi vedurifooris lubava naidu ilmumiseni
kiirusega, mis tagab rongi sujuva peatamise, kui ilmneb takistus v6i muu oht
sditmiseks.

Liiklusseadus

§ 59. Raudtee uletamine

(1) Raudteellesodidukohale lahenedes peab juht olema eriti tahelepanelik.
Juht peab sb6itma sellise kiirusega, et tal oleks vajaduse korral véimalik
sbiduk sujuvalt seisma jatta kaesoleva paragrahvi I6ikes 2 ettenahtud
kohas.

(2) Lahenevale raudteesdidukile tee andmiseks ... peab juht seisma jaama

. vahemalt viie meetri kaugusel esimesest rodpast, asjakohase

liklusmargi olemasolul aga selle ees.

(3) Tdkkepuuta ja foorita raudteeulesdidukohale tohib juht sdita alles siis,
kui on veendunud, et ei lahene raudteesoidukit.

Paasteseadus

§ 5. Paasteasutuse Ulesanded

(1") Hairekeskuse lUlesanded on:

1) Hadaabinumbrile 112 saabunud hadaabikdne v&i muul viisil saabunud
teabe vastuvdétmine ja  tootlemine, ohu hindamine ning
valjasdidukorralduse andmine Paasteametile ja kiirabi osutajale
paastetdoddeks, demineerimistooks ja kiirabi osutamiseks ning teabe
edastamine Politsei- ja Piirivalveametile;

1') abi- ja infoteadete menetlemine, sealhulgas kriisiinfo teenuse osutamine

riigiasutustele ja kohaliku omavalitsuse Uksustele, arvestades Hairekeskuse

padevust ja volitusi.

Hadaabiteadete menetlemise andmekogu asutamine ja andmekogu
pidamise pdhimaarus
§ 2. Andmekogu vastutav ja volitatud t66tleja
(1) Andmekogu vastutav tootleja on Hairekskus.
§ 5. Andmekogusse kantavad andmed
(1) Andmekogusse kantakse jargmised andmed:
1) hadaabiteate edastaja andmed;
2) abivajaja voi sindmusega seotud isiku andmed;
3) hadaabiteate andmed;
4) hadaabiteate menetlemise toimingu andmed;
5) hadaabiteate menetlemise teenuse kasutaja andmed;
6) hadaabiteate menetleja andmed,;
7) abi- ja infoteate edastaja andmed,;
8) abi- ja infoteate ja selle menetlemise toimingu andmed,
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9) abi- ja infoteate valdkonnapdhised andmed;
9") abi- ja infoteate valdkonnapdhised andmed kriisiinfo teenuse
osutamisel;
10)abi- ja infoteate menetleja andmed.

(5)Hadaabiteate menetlemise toimingu andmed on:

9) sindmuse lahenduskaigu andmed

§ 6. Andmeandjad

5) paasteinfoststeemi vastutav tootleja ...

10) tervise infoslisteemi vastutav to6tleja voi volitatud todtleja ...

§ 9. Juurdepaas andmekogusse kantud andmetele

(2) Andmekogusse kantud andmetele tagatakse juurdepaas digusaktidega
satestatu kohaselt.

Protsessid ja meetodid ning selliste riskihindamis- ja
jarelevalvetoimingute sisu ja tulemused, mida on kasutanud
juhtumi asjaosalised

AS Eesti Raudtee maaratletud riskidest realiseerus antud dnnetusjuhtumiga
risk nr 36 O4-OHO09 ,6nnetus raudteeulesdidukohal®. Nimetatud riski
teguriteks on raudteellesdidukohad ei vasta nduetele voi tegelikule
olukorrale, soidukijunt eirab raudteetlesdidukohal ohutusndudeid,
uleséidukoha automaatse foorisignalisatsiooni rike voi tehnoloogiline
disainiviga, ohutusteavet ei koguta vdi ei ole adekvaatne vajalike
ohutusmeetmete rakendamiseks, raudteeulesdidukoha lume- ja jaatorjet ei
ole teostatud vdi ei ole teostatud hoolsalt vdi Gigeaegselt. Riskide
hindamisega on EVR hinnanud kriitiliseks teguriks sdidukijuht eirab
raudteeulesdidukohal ohutusndéudeid.

4.3 Asjaomase raudteeveo-ettevotja ja taristuettevotja
ohutusjuhtimissiisteem, sealhulgas direktiivi 2016/798 artikli 9 16ikes 3
ja muudes ELi seadusandlikes rakendusaktides satestatud
funktsioonid

AS Eesti Liinirongid ohutusjuhtimissusteemi kohaselt toimub regulaarne
teabevahetus, milleks on iganadalane juhtkonna infokoosolek, igakuine
tootajate  infokoosolek, kvartaalne ohutusildkoosolek ja igakuine
ohutuskoosolek. Valikuliselt toimuvad tootajate ohutusintervjuud. Lisaks
neile toimuvad muud ohutusjuhtimise suUsteemi Uritused. Ettevote on
sbnastanud ohutuspoliitika, satestanud ohutuseesmargid ning nende
saavutamise teed.

Organisatsiooniliselt on moétestatud kogu ettevéttes toimuvate protsesside
juhtimine ja haldamine, mis toimub struktuuripbhiselt. Sealhulgas tagab
veeremiteenistus veeremi hoolduse ja remondi, liiklusteenistus veo,
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klienditeenindus Kklientide teenindamise ja ohutus- ja kvaliteedijuht ning
jurist kindlustavad juhtimisstisteemide haldamise.

AS Eesti Raudtee kaivitas kooskdlas tegevuseeskirja ohutusjuhtimise
susteemiga hadaolukorra plaani. EVR ohutusjuhtimise sisteemi arvestades
on ettevdtte taristuteenistuse telekomi ja turvangususteemide ameti poolt
kehtestatud hooldusprotsessid ja ajalised normatiivid turvanguseadmete
releede ja releeplokkide reguleerimiseks ning hoolduseks. Hooldused olid
vastavalt kehtestatud nduetele labi viidud ja tulemused fikseeritud. Toimisid
EVR ohutusjuhtimise susteemist ja tegevuseeskirjadest tulenevad
ohutusteabe esitamise ja juhtumite korral tegutsemise ning tagajargede
likvideerimise protsessid, sh Elroniga ja riiklike esmareageerijatega
kokkupuute tegevused.

4.4 Hoolduse ja hooldustookodade eest vastutavate uUksuste

juhtimisstisteem sealhulgas direktiivi 2016/798 artikli 14 16ikes 4 ja Il
lisas ning hilisemates rakendusaktides satestatud funktsioonid

Taristuettevotte AS Eesti Raudtee telekomi ja turvangustisteemide amet,
sh 16una hoolduspiirkond, kui hooldustookohtade eest vastutav Uksus,
lahtub oma pdhitegevustes ja juhtimissisteemi korraldamises Euroopa
Liidu ja siseriiklikust regulatsioonidest ning taristuettevotte sise-eeskirjadest
ning tehnilisest dokumentatsioonist. Eelkdige on nendeks raudteeseadus,
hadaolukorra seadus, tdotervishoiu ja tddohutuse seadus, Euroopa
Parlamendi ja Ndukogu direktiivid, otsekohalduvad Euroopa Parlamendi ja
NoAukogu ning Euroopa Komisjoni maarused, raudtee tehnokasutuseeskiri
ja selle lisad, AS Eesti Raudtee tegevuseeskiri ja selle lisad, AS Eesti
Raudtee raudteeinfrastruktuuri majandamise ohutusjuhtimise stisteem JO
472/6, AS Eesti Raudtee struktuur ning telekomi ja turvanguststeemide
ameti pohimaarus, turvangususteemide osakonna hoolduspiirkondade
reorganiseerimine KK 11-1/1 01.04.2019 a, aasta ja nadala hooldustoode
graafikud, hooldustdéde Zurnaalid, turvanguseadmete elektrimehaaniku
tédohutusjuhend KK1-3-2/3 ja rikete kérvaldamine tddvalisel ajal KK1-20/6.
Ohutusjuurdlus ei tuvastanud, et O&nnetusjuhtumi toimumine oleks
pohjuslikult seostatav puudustega hoolduse ja hooldustéokodade
juhtimissusteemides.

4.5Riikliku ohutusasutuse poolt direktiivi (EL) 2016/798 artikli 17
kohaselt tehtud jarelevalve tulemused

Ohutusasutus Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve Amet (TTJA) on
jarelevalve raames menetlenud Ropka raudteeulesdidukohal 11.03.2022
toimunud rongi ning poolhaagisega veoki kokkupdrke juhtumit.

TTJA teostas sundmuskoha visuaalse vaatluse dnnetusjuhtumile jargnenud
paeval 12.03.2022 ja paikvaatluse 07.09.2022. Tuvastati, et Ropka jaama
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tokkefoorid ei to6ta vastavalt Raudtee tehnokasutuseeskirja nduetele ja
selle lisa 3 Raudtee signalisatsioonijuhendis satestatud pd&himotetele.
Ropka jaama 1988. aasta kaheniidilisel plaanil on raudteellesdidukoha
tdkkesignalisatsioon margitud. Ropka jaama raudteellesdidukoha
automaatfoorisignalisatsiooni t60d (tdkkefoorid jatkasid punase signaaliga
signaliseerimist), mis tdhendab sbéltuvuse puudumist raudteeulesdidukoha
automaatfoorisignalisatsiooni ja tdkkesignalisatsiooni vahel.

TTJA kusis eksperthinnangut Tallinna Tehnikaulikoolilt eesmargiga saada
teada Sundi kadumise pohjustest ja ALSN koodide edastamatusest
vedurifoori. Olemasolevate andmete ebapiisavuse tdttu ei olnud véimalik
eksperthinnangut anda ja konkreetsetele tulemustele jouda, kuid
konsultatsioonide kaigus viidati vananenud seadmete vodimalikule
ebakindlale todle.

TTJA pidas tdsise Onnetusjuhtumi tekke soodustavateks asjaoludeks
jaamas kasutusel olevaid vanu seadmeid ja seadmete hoolduse ning
remondi susteemsuse puudumist.

4.6 Ameti, riiklike ohutusasutuste voi muude vastavushindamise
asutuste valja antud load, sertifikaadid ja hindamisaruanded

AS Eesti Liinirongid omab alates 22.10.2013 raudteeveeremi remondi ja
tehnohoolde tegevusluba nr 05-21, mille kehtivustahtaeg on 10 aastat
tegevusloa kattetoimetamise hetkest.

Ohutusjuurdluse kaigus kogutud materjalidele tuginedes ei leitud reisiveo-
ettevdtjale hoolduse eest vastutavate Uksuste sertifitseerimisasutuse ning
uuritava dnnetusjuhtumi toimumise vahel seoseid.

AS Eesti Liinirongid omab kehtivat ohutustunnistuse A osa (number EE 1 1
2018 0006) ja ohutustunnistuse B osa (hnumber EE 1 2 2019 0007).

AS Eesti Raudtee taristuteenistuse turvanguststeeme hooldavad to6tajad
omavad raudteeseaduse ja kutseseaduse tdhenduses ndutud kutseid.
Ohutusjuurdluse kaigus kogutud materjalidele tuginedes ei leitud
turvangususteeme hooldavate tootajate kutsetunnistusi valjastava asutuse
ning uuritava dnnetusjuhtumi toimumise vahel seoseid.

AS Eesti Raudtee omab kehtivat ohutusloa A osa (humber EE1 1 2019
0002) ja ohutusloa B osa (number EE 1 2 2019 0002). AS-ile Eesti Raudtee
valjastatud ohutusluba kinnitab, et raudteeinfrastruktuuri-ettevotja
ohutusjuhtimine, protseduurid ja tingimused, mis on vajalikud
raudteeinfrastruktuuri ning liiklusjuhtimis- ja signaalimissiteemi ohutuks
projekteerimiseks, hoolduseks ja kaitamiseks, vastavad raudteeseaduse ja
selle alusel antud d&igusaktide nbuetele. Samuti on ettevéttel
kvaliteedijuhtimissusteemi standardi 1ISO 9001 ja keskkonnajuhtimis-
susteemi standardi ISO 14001 sertifikaadid.
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Ohutusjuurdluse kaigus kogutud materjalidele tuginedes ei leitud raudtee-
ettevdtete ohutuslube ja sertifikaate valjastavate asutuste ning uuritava
onnetusjuhtumi toimumise vahel seoseid.

4.7 Muud stlisteemsed tegurid

Ohutusjuurdluses ei tuvastatud muid juhtumiga seotud susteemseid
tegureid.

5 Varasemad samalaadsed juhtumid, kui neid on esinenud

Uhendkuningriigi Cambria rannikuliinil séitis 2017. aasta 20. oktoobri
hommikul neli rongi, kui ajutise kiiruspiirangu andmed ei olnud
signaalimissiisteemi kaudu saadetud rongi. Onnetust ei juhtunud, kuid rong
joudis raudteeulesdidukohale kiirusega 80 km/h. Rongi sdidukiirus Uletas
oluliselt ajutist kiiruspiirangut 30 km/h, mis oli vajalik raudteeuletuskoha
kasutajale piisava hoiatusaja andmiseks.
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1. Raudteeohutust mojutava juhtumi pohjuste analuisi ja jarelduste
kokkuvote

AS Eesti Raudtee liiklusjuhtimissusteemide ja AS Eesti Liinirongid VEPS
andmete pdhjal jareldub, et Tartu jaamast valjumise jarel kadus ootamatult
roObasahelate Sunteerimine ja see puudus terve jaamavahe.

Sunteerimine taastus, kui rong nr 0334 oli joudnud Ropka jaama
isoleerpiirkonda 2-4SP, mis asub Ropka raudteeulesdidukohast 30 m
kaugusel.

ALSN signaalide ootamatu kadumise jarel asendus rongi juhtkabiini
vedurifoori roheline tuli valgega. Veeremijuht lUlitas koheselt kiiruselt 51,8
km/h mootori veo valja. Rong liikus inertsist vaheneva kiirusega, kuni
kiiruselt 46,4 km/h lulitas ta mootori veo uuesti sisse. Veeremijuht juhindus
teefooride naitudest, mis olid lubavad.

Sundi kadumine Aardla peatuskohast valjumise jérel eeloleva iilesdidukoha
lahenemispiirkonda jBudmisel on pdhjuslik tegur. Sundi toimimisel oleks
suure tdenaosusega onnestunud juhtumi toimumist valtida.

Sundi kadumist véimaliku elektrikatkestuse vdi keskkonna niiskusreZiimi
muutumise tulemusel ei ole voimalik fikseerida. Eksperthinnangu ja
ohutusasutuse paikvaatluse tulemuse alusel ei ole kasutatavate eakate
seadmete téokindlus pidevalt 100% tagatud. Onnetuseelselt tihtaegselt ja
korrektselt teostatud seadmete t66 kontrolli tulemusel haireid ei taheldatud.
Tihendatud kontroll seadmete t66 uUle aitab suurendada vdéimalikke
kérvalekaldeid taheldada ja nende mdju raudteeliiklusele ennetada. Ei ole
pdhjust valistada kaaluda otstarbekust ajutise lahendusena Sunteerimise
dubleerimist lisaanduriga.

AS Eesti Raudtee juhend rongiliikluse korraldamise kohta naeb ette peale
vedurifoori tule valgeks muutumist sdita kuni jargmise labisdidufoorini
ohutul kiirusel. Veeremijuht pidas otstarbekaks kiiruse vahenemist vaba
kaiguga soites. Peale vedurifoori naidu rohelisest valgeks muutumist vaba
kaiguga vaheneva kiirusega soéites liiklusohtlikku olukorra tekkimist ei
taheldatud.

Raudteeveeremi juht hindas vedurifoori rohelise tule valgeks muutumist
likluse seisukohalt mitte ohtlikuks, kuivord teefoorid td6tasid ja edastasid
lubavaid naite. Vedurifoori rohelise naidu valgega asendumine oli ootamatu.
Normaalsetes oludes oleks pidanud antud piirkonnas vedurifoor
signaliseerima rohelise tulega. Hoiatused foorindidu vdimalikuks
muutmiseks puudusid. Ohutuskultuuri osana kuulub suhtlemiskultuuri
juurde liikluses toimuvate ootamatute muudatuste kohta esmateabe
edastamine ka siis, kui puuduvad veel véimalikud andmed tervikpildi
saamiseks. Kohene teabevahetus oleks vdimaldanud vastava reeglistiku
olemasolul infrastruktuuriettevéttel teha kindlaks, millised seadmed kuidas
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tootavad. Veeremijuhi ja rongidispetSeri suhtlemiskultuuri iseloomu tuleb
lugeda juhtumi kaasaitavaks voi soodustavaks teguriks.
Raudtee-infrastruktuuriettevotte rongiliikluse ja manddvritéd korraldamise
juhendis ei ole satestatud, et veeremijuht peaks ALSN koodide ootamatu
katkemise korral sellest rongidispetSerit teavitama. Samuti ei ole AS Eesti
Raudtee poolt satestatud, kuidas toimub kontrollimehhanismi kaivitamine ja
tagasiside veeremijuhile koos vajalike juhistega andmine. Kindlate
protseduurireeglite puudumine vdimaldab lugeda kirjeldatut algpdhjuseks,
kuivord ilmneb otseselt tajutav pdhjuslik seos juhtumi toimumise ja sellega
seotud regulatsioonide raamistiku ning ohutuse juhtimissusteemi
rakendamisega.

Raudteeulesdidukohtade Lemmatsi km 433,243, Naki km 434,881 ja Ropka
km 436,018 automaatsetes ulesdidufoorides ei rakendunud t66le keelavad
foorisignaalid ja foorid keelanud maanteeliiklejatel rongi tlesditude labimise
ajal maanteetranspordil Ulesdite Uletada.

Rongi 30 m kaugusel Ropka Ulesdidust olles lulitus UGlesdidufoori keelav
signaal tdosse ja sellest hetkest ei olnud maanteeliiklejatel lubatud
ulesdidule sbita. Nii rong kui ka veok jdéudsid uUlesdidule mitte hiljem kui 2
sekundi parast.

Maanteeliiklejale Glesdidufoori kuni 2 sekundit enne rongi ulesdidukohale
joudmist valge foorisignaali punaseks muutumist tuleb lugeda juhtumi
otseseks pohjuseks, kuivdord 2 sekundi jooksul ei ole vdimalik peatada
kiirusega 65 km/h sditvat veokit ettenahtud kohas rodbasteele sditmata.
Side katkemine toimus Onnetuse tagajarjel Ropka raudteeulesdidukohal,
kui vigastada oli saanud kdrgepinge elektriliin.

Raudteeinfrastruktuuri seadmete valjavotted naitasid, et turvanguseadmed
olid enne o&nnetusjuhtumit tookorras ja haired olid otseselt seotud
Sunditundlikkuse mittetagamisega Tartu — Ropka jaamavahe ro6basahelas.
DispetSertsentralisatsiooni sisteem Neman naitas Tapa — Tartu - Koidula
dispetSeri monitoril korraks rongi nr 0334 lahkumist Tartu jaamast. Rong
likus jaamavahele ja seda pidi hakkama jalgima Tartu - Valga
rongidispetSer dispetSertsentralisatsiooni susteemi Neva vahendusel.
Rongi vastuvétumatkad olid jargmistesse jaamadesse valmistatud ja rong
likus jaamavahele. Susteemi Neva rongidispetSeri monitor seda ei
kajastanud. Kaks slUsteemi omavahel ei Uhildu. RongidispetSeri monitor
naitas rongi olemasolu alles selle jbudmisel Ropka jaama isoleerpiirkonda,
kui juhtus rongi kokkupdrge veokiga. Tartu - Valga rongidispetSer sai rongi
0334 olemasolust teada alles selle kokkupdrke jargselt.
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Foto 7. Tartu-Valga rongidispetSeri monitori nait dnnetusjuhtumi toimumise
hetkel.

Ohutusjuurdluse  kaigus Tartu — Ropka jaamavahe side- ja
turvanguseadmete hooldusgraafikute, hoolduste labiviimisel ja nende
kaigus fikseeritud mddtmistulemuste arvuliste vaartuste kontrollimisel
korvalekaldeid ei tuvastatud ning need vastasid kehtivate juhenditega
satestatud nduetele.

Ropka elektritsentralisatsiooni osa projekteeriti ja ehitati 1988. aastal ning
raudteeulesdidukoha automaatne foorisignalisatsioon ja
telekommunikatsiooniseadmed 1990. aastal. Moderniseeritud on neid
hilemalt 2012. Vaatamata korraparasele tehnohooldele ei ole
onnetusjuhtumi  toimumist, = seadmete vanust ja kavandatud
renoveerimistdid arvestades nende tookindlus alati tagatav, mis on
fikseeritud ka ohutusasutuse paikvaatluse kaigus 07.08.2022.

Ohutusjuurdluses menetletakse kohustulikus korras juhtumiga seotud
asjaolusid erinevatest aspektidest. Selle kohta kehtib Euroopa Komisjoni
maarus 2020/572, raudteel toimunud Onnetusjuhtumeid voi intsidente
kasitlevate uurimisaruannete koostamisel jargitava aruandlusstruktuuri
kohta. Aruande struktuur naeb ette, et kasitletakse nii pdhjuslikke seoseid,
kui ka teabevahetust ja tagajargede likvideerimist. Maarus on otsejéustuv
ja kohustuslik taita. Hairekeskus on kasutanud suvaliselt Raudteeseaduses
satestatud madistet ,valduses olev teave®“. Ohutusjuurdlus on seisukohal, et
puudub sisuline vastuolu Paasteseaduse ja selle alusel kehtestatud
siseministri maaruse ning Raudteeseaduse vahel. Kui Hairekeskus kogub,
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sailitab, tootleb ja rakendab andmeandjate neile edastatud teavet, siis on
teave paratamatult Hairekeskuse valduses. Hairekeskus on Uks selle teabe
valdajatest. Raudteeseadus satestab vaid IUhidalt Ohutusjuurdluse
Keskuse diguse seda kui kolmanda isiku valduses olevat kogu asjasse
puutuvat teavet oma kasutusse saada. Ohutusjuurdluse Keskus leiab, et tal
on seaduslik juurdepaas Hairekeskuse poolt kasutatava andmekogu
asjasse puutuvatele andmetele. Hairekeskus takistas Ohutusjuurdluse
Keskusele Raudteeseadusega antud juurdepaasudigust andmekogu
Ropka onnetusjuhtumiga seotud andmetele. Hairekeskuse valduses on
andmekogus kogu juhtumiga seotud teave olemas, kuid Hairekeskus seda
Ohutusjuurdluse Keskusele ei valjastanud. Hairekeskus parssis
Ohutusjuurdluse Keskuse t66d. Hairekeskuse otsus edastada tema
kasutuses, valduses voi andmekogus olevat teavet osaliselt, on otsene riive
ohutusjuurdluse sdéltumatusele. Hairekeskusel puudub &igus otsustada,
millist tema kasutuses oleva andmekogu asjasse puutuvat teavet vdib
Ohutusjuurdluse Keskus saada ohutusjuurdluse labiviimiseks, millist mitte.

2. Juhtumi tagajarjel voetud meetmed

Onnetusjuhtumi jargselt tehti 12.03.2022 AS Eesti Raudtee poolt
plaanivaline Sunditundlikkuse kontrollimine spetsiaalse Sundi abil. Viimase
kaigus kehtestatud nduetest kdrvalekaldumisi ei taheldatud. Vahetult parast
onnetusjuhtumi tagajargede likvideerimist ja rongiliikluse uuesti avastamist
Tartu — Ropka jaamavahe ja Ropka raudteejaama turvanguseadmed
tootasid korraparaselt.

AS Eesti Raudtee koostdos AS Eesti Liinirongidega hoiab eritdhelepanu all
Sundi kaotuse ja rongi rattapaaride maardumiste vdimalikud kordumised
ning jatkab nende tekkepdhjuste selgitamist.

Kuna rongi ratastele mustusekihi tekkimine on seotud ainult Elroni valduses
olevate reisirongidega, teeb EVR ettepaneku, et Elron varustaks
reisirongide rattapaarid vastavate puhastusklotsidega, nagu seda olid
varasemalt kasutuses olnud reisirongidel, millede piduriklotsid ei
pidurdanud vastu ratta veerepinda.

EVR peatas antud raudteeliinidel ajutiselt rodbaste maardeauto t60, kuni
pdhjuse selginemiseni ol Elroni reisirongide rattapaaride
puhastusklotsidega varustamiseni.

EVR raudteeulesdidukohtade enne dnnetusjuhtumit kinnitatud automaatika
moderniseerimise tegevuskava kohaselt on kavas kogu Ropka
raudteellesdidukoha automaatika uuendada 2024. aastal.
Moderniseerimise kaigus paigaldatakse taielikult uus automaatne
foorisignalisatsioon ja tdkkepuud ning seotakse see Ropka jaamapoolse
juhtimisega.

40



MR
b
R

o eIUURDLUSE Ropka 11.03.2022

3. Taiendavad tahelepanekud

Foto 5. Ropka raudteeulesdidukoht koos roopapead katvé mustuse kihiga.

Onnetusjuhtumi  toimumisjéargselt avastati, et 6&nnetusse sattunud
rongikoosseisu rattapaaride veerepind oli kaetud teadmata musta ainega,
mis AS Eesti Raudtee hinnagul vdis oletatavasti pdhjustada reisirongi
mitteSunteerimise antud raudteelbdigul. RodObasteeldigul, kus toimus
reisirongi Kiirpidurdus, oli ro0papea peale tekkinud pidurdamise tagajarjel
ca 0,1 — 0,3 mm paksune mustuse kdva kiht. Ropka raudteellesdidukoha
lahenemise piirkonnas ning Tartu — Ropka jaamavahel olid mdlema
réopaniidi pead maardumata. Nahtavasti kandus must aine kiirpidurdamisel
eralduva soojuse mojul rongiratastelt antud kohas rédbastele.

A =

Tallinna Tehnikaulikoolis tehtud laboratoorse uuringu tulemusel tehti
kindlaks, et rodbastel ja rongiratastelt leitud must aine on segu erinevatest
kuluproduktidest ja ilmastiku poolt kokku kantud materjalidest. Ei ole
voimalik leitud musta ainet seostada AS Eesti Raudtee ja Elroni kasutuses
olevate maaretega. Tehti kindlaks, et must aine on elektrit juhtiv, kuid ei
antud hinnangut milliseid pingeid ja voolusid on materjal véimeline juhtima
rongi liikumisel.

Onnetuspaiga lahistel rodbastee ja raudteeveeremi rattapaaride kaetus
elektrit juhtiva musta ainega mdjutas elektriliste signaalide edastamist,
kuivord must aine ei olnud katnud rattapaare ja roopaid Uhtlaselt, mistdttu
tema osatahtsus signaalide edastamisel ei ole Uheselt maaratav. Erinevatel
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roopa ja rattapaari kontakti hetkedel oli seetdttu elektrijuhtivus kontaktpinnal
erinev.

Must aine roobastel avastati vaid piirkonnas, kus rong sooritas kiirpidurdust.
Enamuse teest, kus ALSN-koodid vedurifoori ei joudnud, labis rong
puhastel roobastel. Rattapaaridel esineva musta aine mdju Sunteerimisele
ei ole tapselt maaratav. Piirkonnas, kus vahetult enne dnnetusjuhtumit
kandus must aine rodbastele, ilmus Tartu — Valga rongidispetSeri monitorile
teave rong nr 0334 joudmisest Ropka ulesdidukohale, mil toimus juba
kokkupdrge veokiga.

Sundi kaotused ja rongi rattapaaride maardumiste véimalikud kordumised
voeti EVRIi ja Elroni koostdds tdiendava tahelepanu alla. Sundi kadumine
koos Elroni rongide rattapaaride maardumisega kordus 24.03.2022 ja
25.03.2022 Elva — Palupera jaamavahel, 20.04.2022 Karkna - Tartu
jaamavahel, 20.04.2022 Ropka - N6o jaamavahel, 16.06.2022 Palupera -
Elva ja N6o — Ropka jaamavabhel.

AS Eesti Raudtee oli maardeautol lasknud maaret kanda vaid kdverikes
rodpapea kiljele. Onnetusjéargselt peatas EVR maarde kandmise
roobastele alates 21.04.2022 Tapa jaamast l6unas. Kuivord Sundi
kadumine esines ka peale maarde roopale kandmise IOpetamist veel
16.06.2022, siis Sundi kaotamine sirgel teeldigul ei ole otseselt seostatav
kdverikes roopa kuiljele pandava maardega.

Sundi kadumise ja rattapaaride maardumise juhtumeid teiste raudteeveo-
ettevdtjate veeremiga ei ole esinenud. Elroni veeremiga ei ole selliseid
juhtumeid toimunud EVRi raudteeinfrastruktuuri teistes piirkondades. Sundi
kadumisi on Elroni rongidega esinenud sugisel puulehtede intensiivse
langemise perioodil.

Elron on korraldanud Stadler Flirt rongide esimeste rattapaaride maarimist
alates nende rongide kasutuselevdtust alates. Rongi ekspluatatsioonis on
ette nahtud esimeste rattapaaride veereringi harjade automaatne
maarimine kindla maardeainega, mida doseeritakse arvutististeemi poolt
rattapaari harja teravatipulise kulumise valtimiseks. Rong ei votnud Aardla
ooteplatvormi juurest valjasdidul labi induktsioonipoolide vastu ALSN
koode. Rattapaaride musta ainega kaetust ja selle kandumist roobastele
taheldati vaid kiirpidurduse sooritamise jarel maaritud rattapaaridel. Puudub
pdhjuslik seos rattapaaride maarimise ja Sundi kadumise vahel, kuivord
Sunteerimine ei toimu ainult maaritud esimeste rattapaaride kaudu.
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VI Ohutusalased soovitused

Ohutusasutusel Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve Ametil suunata
AS Eesti Raudteed

1. Arendama edasi ohutuskultuuri osana suhtluskultuuri, milleks
taiendada AS Eesti Raudtee rongiliikluse ja mandovritdd ohutu
korraldamise juhendit, lisades ndude automaatblokeeringuga ja
veduri-  automaatsignalisatsiooniga  liinil  vedurifoori  naidu
etteteatamata ootamatul =~ muutumisel teavitada sellest koheselt
rongidispetserit.

2. Taiendama ettevottesiseseid toodkorralduslikke juhendeid ndudega
kontrollida dispetSerile saabunud teate vedurifoori ootamatu naidu
muutumise asjaolusid ja tagasisidena anda raudteeliikluse ohutuse
tagamiseks vajalikud juhised vedurijuhile.

3. Kuni Ropka jaama liiklustsentralisatsiooni Umberehitamiseni ja
ulesdidukoha seadmete uuendamiseni 2024. aastal, vdtma
seadmete t60 erilise tahelepanu alla. Arvestades seadmete vanust,
tihendada nende tehnokontrolli.

AS Eesti Liinironge

4. Kasutama Ropka 11.03.22 tosise raudteeliiklusdnnetuse materjale
raudteeveeremi juhtide koolitusel, kujundada hoiak nende
suhtluskultuuri arendamiseks raudteeliikluskorraldajatega
eesmargiga edastada teave liiklust iseloomustavatest muudatustest
juhul, kui see on ootamatu ja pdhjused vdi seosed ei pruugi olla
tervikuna selgunud.

Hairekeskusel

5. AnalUusida moiste ,teabe valdaja“ koiki iseloomulikke tunnuseid. Viia
mdiste ,teabe valdaja“® kasutamine kooskdlla Paasteseaduse,
Raudteeseaduse ja maaruse Hadaabiteadete menetlemise
andmekogu asutamise ja andmekogu pidamise pohimaaruse
mottega.
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